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n algunas ciudades del mundo, pasar la calle es un desafio,
pues ciertos conductores usan los vehiculos como forma de amedren-
tar al peaton y demostrar poder. En Colombia, por ejemplo, mueren casi
7000 personas al afo en incidentes viales que podrian prevenirse, y la
cifra de victimas no mortales, pero con incapacidades, es mucho mayor.
Lo anterior, a pesar de que el Codigo Nacional de Transito Terrestre esta-
blece normas que, de seguirlas, protegerian la vida de los actores viales.

Como afirma Luis Alberto Castrillon Lopez, investigador del foco de
Humanizacion y Cultura: "Una logica de las ciudadanias activas es
propiciar el autocontrol social. Si en algo nos hemos excedido en
este momento cultural, es en creer que las normas por dictaminarlas
van a comprometer el comportamiento adecuado”. Por esto, varios
grupos de investigacion de diferentes areas de la Universidad Pontificia
Bolivariana, se han interesado en proponer una solucion que influya en
el comportamiento de los conductores para que los peatones puedan
pasar la calle por los sitios permitidos, sin temor a ser atropellados y sin
tener que esperar a que el flujo vehicular disminuya. Esto, a traves de la
presion social pacifica y de la aprobacion al buen comportamiento y la
reprobacion alirrespeto.




Hoy tenemos una cultura que favorece el poder expresado en forma
violenta. La peatonalidad no es un problema de minima trascendencia en un
pais como el nuestro, pues el camino que sigamos para aprender a respetar
al peaton se convierte en una punta de lanza que puede contribuir a la
construccion de paz.

¢Qué se ha hecho?

Se han adelantado dos de las tres fases que se plantearon inicialmente en
la sede central UPB. La primera consistia en iniciar el cruce pedagogico
y que las personas entendieran cuando pueden y deben pasar o ceder
el paso y, asi mismo, lograr que conocieran los deberes y derechos que
tienen segun la ley colombiana. También, realizar una prueba conceptual
de la app YoPeaton, una aplicacion movil planteada como parte de un
sistema de gestion de reportes peatonales por medio de los cuales
se mide el indice de Respeto a la Prelacion Peatonal (IRPP), es decir, la
fraccion de conductores que se detienen para que el peaton cruce en los
pasos peatonales.

llustracion: Ishet Quintero Blanquicet

El respeto al peaton se considera
parcial cuando el conductor se de-
tiene, pero arranca luego de que
este cruza frente a su vehiculo, aun-
que aun siga sobre el paso peatonal.
Elrespeto es total cuando se espera
a que el peaton abandone el paso. A
la fecha, gracias a las acciones pe-
dagogicas dentro de la sede cen-
tral de la UPB, el IRPP llega al 65 %
de respeto, y se espera alcanzar
el 100 % cuando se comiencen las
sanciones a los conductores que
irrespeten al peaton y sean reporta-
dos con videos desde la app.



llustracion: Ishet Quintero Blanquicet
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Dentro del proyecto también se trabaja en un modelo
matematico producto de una tesis doctoral, el cualya ha
sido presentado en Islandia y Australia, y que consiste en
explicar que inversion en pedagogia y cuantos usuarios
de la app se necesitarian para empezar a promover un
cambio efectivo en los conductores hacia el respeto de
la prelacion peatonal.

¢Hacia donde seguimos?

En la fase tres, que esta en curso y va hasta marzo de
2020, se probara la app en un ambiente real de ciudad,
especificamente en el corredor de la carrera 70 en
Medellin, entre la estacion Estadio del Metro de Medellin
y la UPB, con la intencion de reportar, mas no de grabar,
la actitud de respeto o irrespeto a los peatones. Asi
mismo, en un sitio web se podra ver un mapa de calor,
para ver en que interseccion hay mas o menos actitudes
transgresivas frente a quienes caminan. Esta informacion
les permitira a los tomadores de decisiones implementar
los correctivos pertinentes. Esta fase cuenta con el

acompanamiento de la Secretaria de Movilidad de Medellin. Al inicio, el IRPP
medido para cruzar la 70 fue 0.02 %, es decir, que alli practicamente ningun
conductor se detiene a esperar el paso de los peatones por los cruces cebra
no semaforizados.

Se espera transferir de forma gradual esta iniciativa a la ciudad, primero
por los mapas de calor y luego permitir que la cantidad de datos y usuarios
aumentey cubra cada vez mayor territorio. Esto, con el fin de darle al peaton el
poder de expresarse y sentirse escuchado, pues hoy en dia la comunicacion
con respecto a este tema y las campanas de sensibilizacion que se realizan
en la ciudad se enfocan mas en que el peaton respete al vehiculo.

Despueés de realizar los mapas de calor, se espera obtener los permisos por

parte de la Secretaria de Movilidad en puntos especificos de gran flujo, para
que los ciudadanos se familiaricen con la aplicacion y el proyecto como tal.
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La idea es que en varios puntos focales como escuelas,
iglesias y sitios turisticos se adopte la aplicacion y se vea en
esta solucion una forma de disminuir los incidentes viales.

La culturizacion delpeaton esimportante, hoy en dia esigual
de peligroso cruzar por un paso peatonal no semaforizado
que por otra parte de la via, todas las personas se la juegan
por donde les quede mas cerca y por donde puedan
ahorrar tiempo.

“Si logramos que el paso peatonal sea sagrado y se
pueda cruzar por alli sin peligro y sin tener que esperar,
estos atraerian a todos los peatones, especialmente a las
personas con movilidad reducida o con dificultades, pues
hoy dia una persona que no esté en plenas condiciones
fisicas no puede cruzar seguramente una calle”, asi lo
afirma Manuel J. Betancur Betancur, investigador del
Grupo de Automatica y Disefio A+D vy lider del proyecto.

Las personas pueden vincularse a la comunidad de
peatones empoderados y conductores respetuosos
al descargar la app YoPeaton, y conocer el tutorial y la
implementacion de la senal de mano peatonal que se
incorpora para exigir respeto. El cambio de la actitud
pasiva del peaton le permitira reclamar su derecho al
paso y adaptar la conducta tanto de conductores como
de otros peatones.

De izquierda a derecha los investigadores a cargo del proyecto:
Jenny Alexandra Castano Arbelaez, Erika Jaillier Castrillon,

Alejandra Cano Munoz, José Valentin Restrepo Laverde, Beatriz
Eugenia Garces Beltran, Manuel J. Betancur Betancur, lider
del proyecto, y Jairo Jose Perez Garcia.

Conozca aqui mas informacion
sobre el proyecto.
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