Articulos de Divulgacién Cientifica

El carro eléctrico:

por una movilidad sostenible

Amigable con el ambiente,
el carro eléctrico es una solucion
para los problemas de alta
contaminaciény costos
del sector vehicular actual.
LaUPBYy Terpel le apuestan
alarenovacion.
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C uando entre 1832 y 1839, el escocés Robert

Anderson inventd el primer vehiculo eléctrico, jamas
pensé que intereses econémicos por encima de la salud
humana y del cambio climético, dejarfan su propuesta en
el olvido durante décadas. Dicen las historias noveladas
que si se hubiera impuesto el criterio femenino no
estariamos sufriendo los devastadores efectos del ruido y
de las emisiones téxicas que produce el carro impulsado
con gasolina. Porque para las mujeres este carro era mas
silencioso, més suave y mas facil de manejar porque no
tenfan que darle manivela para arrancar.

Y no es que no se reconocieran las bondades del
transporte eléctrico. De hecho, y por muchos afios, gran
parte de la movilidad publica se beneficié del sistema.
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fabricantes de automdviles, camiones y
buses impulsados por gasolina, realizaron
unas acciones econémicas, iniciadas en la
década del 30 con el fin de remplazarlos
en una operacién conocida mas adelante
como El escandalo de los tranvias. Después
de muchos afios y de un famoso litigio,
dichas empresas fueron multadas con
una cifra risible de 5 mil délares, pero el
dafio ya estaba hecho.

Alianza estratégica
de caracter nacional

Con el objetivo de analizar el potencial
desempefio de los vehiculos eléctricos
en Colombia desde las dimensiones
técnica, econémica y de mercado, el
grupo de investigacion en Transmision
y Distribucién de Energia de la Escuela El cargador portatil del vehiculo se conecta a cualquier toma convencional.
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de Ingenierias de la Universidad Pontificia Bolivariana,
lleva a cabo el trabajo “Analisis de la masificacion del
vehiculo eléctrico desde el punto de vista de Terpel”.

En éste se conjuga una provechosa alianza estratégica
empresa-universidad que busca proponer ideas de
alcance nacional y que muestra, adem4s, el compromiso
permanente de la institucién educativa con fomentar
tecnologias amigables para el ser humano y el medio
ambiente, de acuerdo con el doctor Andrés Emiro
Diez Restrepo, lider del proyecto. Por su parte, Terpel,
empresa distribuidora de derivados del petrdleo y gas, al
conocer la investigacién sobre el bus eléctrico realizada
por el mismo grupo se interes6 en el tema, dadas las
posibilidades de diversificacién de sus servicios.

El rango extendido, un orgullo
Colombia, en su variada topografia, los precios locales

de la energia y los combustibles; la matriz energética
nacional asi como la normativa, politica y regulacién
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aplicables se constituyen en aspectos basicos del trabajo.
Por lo tanto, la versatilidad del vehiculo, combinada con
lo anterior se convierte en la clave de bisqueda.

El carro tiene una autonomia de 50 kilémetros,
enteramente impulsado por energia eléctrica. Y tiene
un respaldo en gasolina para viajes més largos. Pero
es importante aclarar que este combustible, cuando se
necesita, no mueve directamente el vehiculo, sino que
sirve para generar la electricidad. Es lo que se denomina
rango extendido. Ya se han hecho pruebas de viajes de
méas de 500 kilémetros, entre Medellin y Bogot4 sin
necesidad de recarga, hazafia imposible de realizar en
cualquier otro vehiculo eléctrico. De otro lado, el frenado
es regenerativo, por lo que la baterfa se va recargando a
medida que se acciona el freno, sobre todo en las bajadas.

Como se ve, los 50 kilémetros son suficientes para el uso
normal de un carro dentro de la ciudad. Con la ventaja
adicional de que puede conectarse en el garaje de la casa,
a la manera de un teléfono celular.

Para tener en cuenta:

* Precio de la recarga: por cada $9.000 pesos
de gasto en gasolina, cargarlo eléctricamente s6lo
costarfa $3.000 pesos.

* Ruido: el carro eléctrico no produce explosién,
por lo que se disminuyen las emisiones de ruido.

* Inspeccién de emisiones: se reducen, debido
a la notable disminucién de las emisiones nocivas
para la atmosfera.

* Frenado: al ser principalmente magnético,
el desgaste de las pastas es menor que el de un
vehiculo impulsado por gasolina.

e Velocidad: la velocidad maxima es de 160
kilémetros por hora.

* Costo: en Estados Unidos, donde ya hay
alrededor de 30 mil unidades que circulan
diariamente, el carro tiene un costo de US
$30.000 dolares. En Colombia recientemente
se aprobd el no cobro de aranceles para estos
vehiculos.
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Los investigadores, de izquierda a derecha: Andrés Emiro Diez Restrepo, lider del proyecto, José Armando Bohérquez Cortézar y José
Valentin Restrepo Laverde.

Mas beneficios

Ademis de los mencionados, la investigacién
encontrard argumentos validos para que el Gobierno
pueda regular y proyectar el transporte vehicular
eléctrico, con miras a una movilidad sostenible pues
se permitirA mejor aprovechamiento del potencial
hidroeléctrico, inteligente uso de los recursos
renovables, disminucién de emisiones de CO? y ruido
en las urbes, y se instalarfan cargadores eléctricos en
las estaciones Terpel a lo largo y ancho del pais y en el
campus universitario. En resumen, todos son beneficios
y serfamos mas amigables con el planeta.

Ficha técnica

Nombre del proyecto: Anilisis de la masificacién
del vehiculo eléctrico desde el punto de vista de Terpel.
Palabras clave: Vehiculo eléctrico; Movilidad
sostenible; Terpel; Energfa eléctrica; Cambio clim4tico.
Grupo de Investigacién: Transmisién
y Distribucién de Energfa.

Escuela: Ingenierfas.

Lider del proyecto: Andrés Emiro Diez Restrepo.
Correo electrénico: andres.diez@upb.edu.co
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El tablero muestra el flujo de energfa y la eficiencia de conduccién.
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