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DE LOS ACCIDENTES 
• 

POR FERNANDO MORALES CANO 

Tantos como para formar UJl tratado son los Causas Genera­
tivos de 'los Acddentes a que hemos ol,udido en este título, y por 
eso habremos de ,limitar su estudio a, 'las más ·genera·lmente cono­
cida·s y sobre .l•as woles tiene efedividad' próotico ell proceso etio­
lógico, sin ha·oer caso omiso de ·los responsabi,lidades que surgen ' 

por el mal sostenimiento de los aeródromos y caminos de uso· pú­
blico, osí como de los equipos de servicio disponibles para la fina­
lidad ·que· •se propone llenar una empresa, seo oua1l fuere •la enti­
dad poHHco-odmi•nistr-ativa a que !los expr·esüdos medios y, 'vehícu .. 
los die tra-nsporte pertene·cen. ' 

De los occidentes naturail:es ·de•l ma;r y de •los ríos navegables 
·habbmos s'omer.amente, ·con motivo de olg•unas causos or·iginariGs, 
en .Jos apartes a ddos pertinentes, de modo que e·n los del pra­
sente motivo, nos concre,taremos •a .los que 30n de frecuente ocu­
rrencia, es dedr, ·a oquellos •e•n que el público expectante es eil ma­
yor ·testigo ·del su·oeso impu·tabte o u·na irreguladdod de orden fí­
sico, mecónko, e•conómko,. regilomentario o int·encion·a,l, como se 
v·erá desp·ués. 

La pubHca;ción que se refiere a 'las T rngedias Aéreas, tram­
cr.ita en .par·te, contiene •la'S más fi¡a.s ·causales de•! a.ocidlente aéreo, 
a •las que no sobra suma•r otr·as que proce:den de pedewsas fu·erzas 
telúricas o de'l ·abismo que superan la' .ley universal!· de 1la grave­
dad, fenómeno por e•l cu�a1l las oeronaves ·son atraídas cayendo del 
miedio en que se mueven, a •la· tierra. o ail mar, en forma inconteni­
b:l·e. Natu·wlme·nte que 1la mayoría de :los veces e•l evento obedece 
a ca•usas disHntas que bien pueden ser me·cánicas, Gtmosféricas, 
de aoción bélica, defiden;te sérvicio de comunicaciones, /por obs­
tácu•los ubkadlos en !los pista.s de ot·erriza;je, y más comunmente 
por pade·cer �el,pilloto ·de la Hamada ''fatiga operacional" que es el 
mayor peligro. 
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Incontables, para decir ·lo menos, son ·las causas que originan 
los accidentes de tránsito urbano que la dudadanía ambUilants 
observa sorprendida cada día ·a pesar de •\a" med ida·s pre<:aute­
lativas dictadas ·para reprimir con s·anciones la impetuosidad do 
los conductores, pero la .letra· de esas disposiciones se queda si. 1 

observancia, razón por •la cual nada se ha logra·do provechoso pu­
ro poner la sociedad a sa./vo del peligro que engendra el mal ma­
nejo de automóviles y de los atropellos que hacen víctimas a granel. 

No puede negnrse qu·e tales eventos se producen principé!l­
mente por ·anomalía psíquica provenie•nte del estado de ailicora­
miento anterior o dentro del servicio, que descontrola a·l director 
de�l volante, tomándolo atrevido y ostentoso de una f•alsa seguri­
da'd de su misión que siempre resulta inconveniente. De esto de­
pende 'la ex·cesiva velocida·d, y como consecuencia de una y otra 
cosa reSU'ha ·e1l choque, el vokamiento ·la fri·cción l·a•teral en co .. 
rrida de guerreo, ·la ocupación violento de los andenes o oceras 
por oonde circu11on los peatones, fuer·a de los que provienen pN 
:mpr2visión de11 ries·go en ilos cru•ces con otms vías como la férrea, 
y todos C'm•ellos que tienen .la ·Causa en ·la descuidada• rev;>ión de 
los occ��orios de seg•u>ri·da·d del vehícu'lo (di-rección, frenos, ha•us, 
resortes. fmos) !Jo mismo que de los emp:l·ea·dos en caso de emE?r-
gencia. r 

Respecto de los accidentes que pertenecen a>l tráfico por carre­
tero, se advierten las mismas causas generativas que señoiamos 
paro ics anteriores, adicionadas de otras como éstas: mal sosteni­
miento de! mmino y de da·s estructu>ras; indebida distribución para 
el ·'cgc del ba•la-sto o materia·! de afirmado; negativa visibil:cbd, 
fa,!ta de Landerolas o bloques pre entivos ·de pe•ligro, o por "io­
!ació:1 cie esas mismas señales indicativas de precaución; y en úl­
timo ceso loo d'eSIIi�a.mientos en 'los cortes o en la banca, p':lrc: lo 
que es menester observar si lo que ocurre es ·resulltado fortui�o o 

efect·:> .:le v:1a manifiesta imprudencia. 
Sostuvimos antes que e) transporte por v[a férrea es el más se­

guío de cuomo� se conocen pa-ra beneficio d'e·l púl::lico, mas no por 
eso deja de tener sus notura·les conti·ngencias. La distinta estructu­
ración física oue tiene el ferrocarri<l frente a ·los demós medi')S de 
tmn�p·t!"te cc:1ccidos, es det>ad•le ·espedfic'o que hu.�e d!fe¡·snciar 
tc.:-nbién loo wusas generativas ·de 'las ocurre-ncias i n h e r e ntes o la 
índo!e del tr!:Jfico que las registra, con la drcumtonci-J de qJe a'l­
gunos de das mencionadas tienen con éstas aspectos q•Je S(),l e��e­
ramente CQmunes. 

Factorizarn erl -a.cci·dente ferroviario numerosos motivos, y de 
·ahí que podamos informar que éstos Se suceden así: 

a).-Por descui•dos de conservación o variantes' inadecuad:�s 
de la· vía, siendo ·este el factor determina·nte de su frewencia. 

b).-'Por deficiencias de montenimiento o revisión del material 
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de tra.cción y tramporte con cuyas unidades se forman .los trenes. 
c).-Por velocidad allrterativa de lqs movilmientos pertinen1es 

a lü .locomotora en ... marcha. 
d).-Por . imeguha.ridadi en la domposi·ción reg•lamentaria d.sl 

tren, inconve•nien•t.e paw b seguridad de lar circu•l·adón y para rea­
lizar bien el servicio, con inclusión de·l acoplamiento. 

e).-Por incuria ·comprobable ·en la< solidtud, autorización y 
otorgamiento de k1 Vía Libre o por confiarda inobservancia del con­
ductor de •los ornotadones pr·eventivas. 

f).-Por grave anoma.lía psíquica proveniente de a·licoramien­
to, estádo emocionar! o ogruda intoxicarción sqr•colléctica. 

g).-Por necesidad. 
A las ·anteriores CQIUSa•s podemos sumar rlas de orden físico na­

t-ura'l owsionadas por fa.lta .. de visibiilridad, desl•izamientos o ex­
plosión; también por la daose y manera. ·co'mo se efectúe la distri­
bu·ción d'e la-s cargas en las distint·a-s unidades de transportes, sin 
olvidar que otws pueden prevenir de ag·itaciones pollíticas que ai­
Ferarn e1l ord'en públ·ico, o como hedhos de represallia en 'los conflic­
tos del ·traba.¡o. 

La a�irmación de ser el ma•l sostenimiento de 1la vía· la causa 
principal de:l a.ccidente que tratamos, corre e-scrita en informes ofi­
ciales y a eolios per-tenecen los aparrtes que vamos a transcribir co­
mo prueba. inequívoca de lo ·anterior. Al respecto •los Jefes de Ex­
pilotadón de·l Ferrocmri·l de Antioquio, que ·ejerderon el •cargo en 
e11 .lapso de 1945 o 1954 inclusive, e·n los IN·FORMES rendidos a 

los Superintendentes de entonces, refi-riéndose ·aquel•los emplea•dos 
a:l caw que se cont·empla, consignaron estos conceptos. El que hu­
bo en 1945, informó así: '"Por ·causo de defectos en 1la• vía· ocurrie­
ron en el año 79 d'escarrirlomientos que en r-ela·ción de 413 que se 
registraron por vaorios motivos, viene o ·corresponder a·l sost•enimien­
to de la vb 19.11 %. (l.nf. pág. 64). 

El de 1946 hizo constar ·lo que sigue: "AGCIDENTES.- Estos 
era'n tan f¡ecuentes en el ferrocarril que 1lrlegar0n a constituir unu 

permanente preocupación por el peligro que entrañaban para ·los 
pars·arjeros que hadan uso dlel fermcarri'l; hoy h·an disminuido algo 
debido a• lo intens·a compaña por :e:l mejor estardo de 1la vía y el 
mejor sostenimiento del equipo ·en servicio. ()uatro son rlos f.actores 
determinantes de un buen servicio de tranportes: La seg•uridad, €1 
costo, b ve·locidad' y la gorantía". j(Pág. 58). El emplreado que 
sirvió el ·Carrgo en 1947, ·informó a •este respecto pero sin apuntar 
nada de import-ando. (lnf. pág. 47). 

En e•l nño de 1948 dijo otro: "Siendo los corarc·terísHcas princi­
pa·les de un buen servi·cio de tr.a•nsportes rla- seguridad, ·l.a rapidez 
y la. economía, ca·da ·una de ·la·s secciones relacionadas con este 
servicio contribuyó, .con la· mgyor eficiencia, al incremento de aque­
llas condiciones, con muy buenos resultados, etc. (Pág. 45), y den· 
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tro de·! mismo informe se dee este apmte: "El siguiente cupdro de­
muest•ra 1ia disminución de los descanill•amientos, aún h-abiendo a.u­
mentado considerablemente el número de trene-s-ki'lómetros y de 
carros-kHómetros". 

(Informe, página 46). 

Años Descarri•l·amts. 

1946 527 
1947 491 
1948 428 

Trs. k/Desc. 

2.636.8 
2.896.1 
3 . 395.5 

Carros. k/Oesc. 

27.351 
30.133 
36.186 

Durante los ·años de 1949 a 1952, inclusive, no hubo informes 
del. Ferrocarril; tan sólo en 1953 -se elaboró uno conjunto pertene­
ciente a más de dos odminist•radones, y en. el capítulo que dice Sos­
tenimiento de la Vía, consta·, entre otras cosos, lo si·guiente: "A es­
te respecto es necesario mani·festar que es e•l :problema más grave 
que afronta e•l Ferrocarril p·a•ra la buena estabi.Jirda·d de sus •líneas". 

Luégo, en título que dice DESCARRILAMIENTOS, la informa·ción 
presenta el ·númem de ·los ocurridos, -osí: 

1949 
1950 
1951 
1952 
1953 

357 
385 
423 
382 

437 

1 
"Como se observa, el número de descarrilamientos ha aumen-

tado un poco y ana·lizando ca·usas se .puede a•finmar que procu­
rando una· mejor entrada de traviesas se ·lograrían d'isminuír ·en par­
te, fuera de una mejor atención al sostenimiento, con locomotoras 
propias, que en este a•ño no pudo ·ser muy efectiva por 1l·a pre!c­
ción para el Oleoducto con dos máquinas permanentes". (lnfm­
me, página 62). 

En 1954 no se publicó estadística de los accidentes ocurridos, 
ounque lo cierto ·es que hubo buen número, y la mayoría de elolos 
por deficie•nte conservación o sostenimiento de •la ví•a. Pma el año 
de 1955, se guardó e•l mismo Sil·encio segu·ramente :porque •los acci­
dentes ·éegistrados :pasa•ron de uno :por ·dío, apuntándose ton enor­
me fa·l,lo ·a :la reducción o:peroda en ·el per•sona:l de sostenimiento 
con •sentido político-económico, y en el ·informe de 1956, que habl·a­
río ampliamente d� ese tema se expondrán 1las razones que hubo 
pa-ra que el público tuviese que soportar el tormento ·de·l ma•l servi­
cio, percatándose diariamente de los sucesivos peligros del cami-
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no que duplicaron los hechos cumplidos durante el año inmediato­
mente onterior. 

' El est-ado de in�eguridad que se advierte en uno ruta férreo 
exp,lotada a sabiendas de las irregularid-ades que lo afectan, ge­
nero no so•lamente de-scarrilamientos·, sino también ·choques y vol­
camientos de funestos consecuencias para la integridad persona'l 
en suma con los perj•ui·cios soc;io·les y de los intereses económicos de 
las entidades que ocupan el servicio que ·es de rigor reparar cuan­
do el occidente tiene como causa generativa el riesgo creado por 
hecho de .la administración. 

Tanto el Ferrocarril de Antioquia como los Nacionales de Co­
lombia, y en .los de todo el mundo, ·se presentan accidentes que 
responden a 'las causo·les que contiene cada ·letra de nuestro pre­
escrito ordenamiento. En ·la historia del primero hay casos en nú­
mero que se aproximo al ·centenar y cuya lista ·nos abstenemos de 
escribir para no sol-irnos del temo principa.l que dejamos concl·uído. 

" 


