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me dio un dia cuando me extendié en el despacho presidencial los
planos de reconstruccidon y mejoramiento de la Carretera Central
del Norte. Evidentemente para mi fue una sorpresa el trabajo de los
ingenieros con una via, indudablemente de las que mas conozco,
por la que mas he transitado en el pais. Segui trayecto por tra-
yecto y después de llegar por los planos a Tunja, le dije al doctor
Avila Mora:

“Doctor, se les ha olvidado en esta variante o en esta recons-
truccion de la Carretera Central del Norte, precisamente las cur-
vas mas peligrosas que tiene la carretera, que son las conocidas
por “Las vueltas del diablo”, por esa las llaman asi; son muy di-
ficiles. De acuerdo con estos planos topogrdficos que usted me trae,
si en vez de coger la carretera normal, por donde estd actualmen-
te, usted coge la falda derecha del cerro, resuelve los problemas,
elimina “Las vueltas del diablo” y el paso de la carretera sobre el
ferrocarril. En vez de proyectar el paso a nivel que ustedes tienen
aqui, puede construir un puente y pasar por encima del ferroca-
rril porque el ferrocarril entra a la carretera actualmente en un cor-
te-en “cajon”. Creo que la carretera se construyd en esa forma.

Fuera de esta preocupacién del presidente Rojas Pinilla por
las obras publicas y la intervencion tan directa y permanente que
ejercia en el Ministerio de Obras Publicas, era légico que también
tuviera intervencién en el Ministerio de Guerra, por ser militar y
en el Ministerio de Educacién, por haber estudiado pedagogia.

En todos los demds Ministerios, sefor Presidente y sefores Se-
nadores, estudiaba con el mayor cuidado los diferentes proble-
mas que los ministros me presentaban. Y si algun dia, verdadera-
mente, se adelanta la investigacién o se inicia el juicio de respon-
sabilidades del Gobierno militar, se podra comprobar hasta la sa-
ciedad de que nunca firmé un decreto del cual no me hubiera en-
terado en la forma mas detallada.

Los empleados que trabajaron conmigo en la presidencia de la
Republica son testigos de que trabajaba desde las ocho de la ma-
nana hasta las ocho de la noche. Y ya hemos visto cémo emplea-
ba los fines de semana. Esta era la agencia de negocios que te-
nia montada en el despacho presidencial el general Rojas Pinilla.

El viernes hablé sin dar detalles ni dar cifras, senor Presiden-
te, sobre las inversiones en los puertos maritimos y fluviales. Este
es un cuadro muy pequeno, que también es muy importante que el
honorable Senado de la Republica lo conozca:

Santa Marta, $ 9.500.000. Buenaventura, $ 8.248.000. Carta-
gena, $ 815.000. Tumaco, $ 1.343.000. Barranquilla, $ 3.687.000.
Bocas de Ceniza, $ 2.033.000. La ADENAVI, para lg conservacion
del rio Magdalena, $ 7.283.000. En el presupuesto que muy gentil-
mente un Senador de la Republica me obsequi6 el viernes de la se-
mana pasada, figura una partida de $ 1.200.000, para esa compa-
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rfa. Canal del Dique, $ 1.255.0000. La defensa del rio Sing, para
la defensa del rio de Cereté y el rio Sind, $ 578.000. Para la defen-
sa de Magangué, $ 1.094.000. Para la defensa de Andalucia y
Muro-Hermoso, contra el rio Cauca, $ 170.000. La defensa de Bu-
ga contra el rio Guadalajara, $ 140.000. La defensa de Puerto
Salgar, cable-stacado y otras obras, $ 987.000. En equipos hidrau-
licos que quedaron después del 10 de mayo, $ 15.675.000. Estudios
sobre modelo reducido del rio entre Dorada y Magangué, $ 100.000.
Total de las inversiones en los puertos maritimos y fluviales, $
57.977.000.

En la forma mds concisa he resumido el Ferrocarril del Atldn-
tico:

Trazado: Antes del 13 de junio, Dorada-Gamarra. Es decir, en 1952,
siendo Ministro de Obras Publicas el doctor Jorge Leyva, adelantd
el trazado, terminé el trazado entre La Dorada y Gamarra. Des-
pués del 13 de junio, al cambiar el terminal del ferrocarril de Ga-
marra a Santa Marta, el Gobierno militar hizo el trazado de Ga-
marra a Santa Marta.

En la localizacion de la linea, antes del 13 de junio se ha-
bian localizado 140 kilémetros. Después del 13 de junio y hasta
el 10 de mayo, 530 kilometros. La longitud total de la via son 670
kilometros.

La banca: Antes del 13 de junio, 00 kilémetros. Aqui si pode-
mos decir cero, senor Acusador. Del 13 de junio al 10 de mayo,
529 kildémetros. Banca terminada. Para construir después del 10
de mayo, 141 kilémetros.

Rieles: Hasta el 10 de mayo, 137 kilémetros, del Gobierno
militar, para enrielar después del 10 de mayo, 533 kildmetros.

Puentes: Antes del 10 de mayo estaban terminados los puen-
tes sobre el Sogamoso y El Nare, y se dejaron muy adelantados
los de Puerto Berrio y Salgar. Solamente hay cuatro puentes ma-
yores.

Se terminé antes del 10 de mayo la construccion de 21 puen-
tes menores. Suma invertida entre el 13 de junio de 1953 y el 10
de mayo de 1957 en el Ferrocarril del Atlantico, $ 81.500.000.

Luégo pasamos a los aeropuertos, seior Presidente: es conve-
niente recordar todas estas cosas para saber cuanta razén tiene y
qué tan veridico es el sehor Acusador cuando dice: “Mientras el
presidente se enriquecia, el pueblo se moria de hambre y no se
hacia nada”. Aeropuertos terminados hasta el 10 de mayo de 1957:
Barrancabermeja, con caracteristicas de aeropuerto internacional,
hasta el momento el mas moderno que tiene Colombia. En las Islas
de San Andrés, el aeropuerto terminado antes de esa fecha. El de
Leticia, el de Puerto Asis, en el Putumayo; el de Cano, en Pasto,
Narifio; el de Paipa, en Boyacd; el de Cimitarra, en Santander; el
de Quibdo, en el Chocod; el de Araracuara, en la Intendencia del
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Caquetad; el de Melgar, en Melgar; las pistas militares de Palan-
quero y Cali, y la pista del Centro de Instruccion de Tolemaida,
con tres mil metros de longitud y por consiguiente con capacidad
para recibir cualquier clase de avién. El Aeropuerto Internacional
de Bogotd, con sus avenidas de acceso y vencidas ya sus princi-
pales etapas, y el de Tunja, acondicionado para aviones pequefios.

Con la visita a San Andrés y Providencia, sefores Senadores,
en la construccion de ese aeropuerto el Gobierno militar no descu-
brié las Islas de San Andrés y Providencia, pero si las incorpord
al territorio nacional, porque en toda la vida de la Republicu nin-
gun presidente habia visitado esas Islas. La prensa conservadora
atacé mucho y se burlé del doctor Alfonso Lépez cuando él habia
dicho que ¢él habia descubierto los Llanos Orientales, y evidente-
mente, el doctor Lopez descubrio los Llanos Orientales, no desde
el punto de vista geografico o politico, sino desde el punto de vis-
ta econdmico; tal vez fue el primer gobernante que hablé de las
inmensas posibilidades econdémicas de esas regiones, como dia a
dia lo podemos comprobar y lo hemos venido comprobando.

Al hablar sobre aeropuertos, sefior Presidente, quiero hacer
una pequena mencién sobre el aeropuerto de Araracuara, porque
estd muy relacionado con el capitulo que voy a tratar después en
forma muy sintética, muy resumida, sobre hidroeléctricas.

Cuando estaba de Ministro de Guerra el general Espinel, preo-
cupado por las ensefianzas que habia dejado el conflicto de Leti-
cia, me ordend que estudiara las vias de acceso al puerto de Leti-
cia. Nosotros los militares y todos los civiles estdbamos acostum-
brados a considerar que la via mds conveniente, la mas directa,
era la que salia por Neiva, Florencia, luégo el rio Orteguaza aba-
jo, hasta la famosa carretera Caucayd, el rio Putumayo abajo,
hasta su desembocadura en el Amazonas y luégo subir por el Ama-
zonas hasta Leticia. Pero al trazar la recta Bogotd-Leticia se en-
cuentra 6no con la sorpresa de que para ir a Lleticia el camino
mds corto es por el otro lado, es decir, por los Llanos Orientales.

Me correspondié estudiar esa via, sefor Presidente, y logra-
mos llevarla hasta el puesto de Concordia, donde habia un peque-
fio aeropuerto, y luégo continuarla hasta San José del Guaviare,
en donde me tocé ir a localizar el aeropuerto de esa regién; des-
pués en compania del que fue posteriormente Director Gneral de
Aviacién Militar, coronel Piferos, y con base en Tres Esquinas, es-
tuvimos reconociendo la carretera para salvar los altos del Arara-
cuarg, tonto la margen derecha como la margen izquierda. En esos
reconocimientos encontramos que un terreno que parecia panta-
noso sobre la margen izquierda del rio Caquetd era una inmensa
planicie rocosa en la cual se podria construir la tan anhelada base
militar estratégica del pais. Es una meseta, sefores Senadores, que

tiene una extension mds o menos de cien kilémetros cuadrados, par-
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tida casi por el centro por un rio de aguas puras. Se presentaba
la oportunidad, o existian las posibilidades de construir una pista
a muy poco costo y poderse construir hangares subterrdneos pro-
tegidos para cualquier bombardeo.

Esta base quedaba a quinientos kilémetros de Bogotd, es de-
cir, a una distancia menor que Barranquilla, en la costa. Corres-
pondia construir un aeropuerto de emergencia, el cual estudié, lo-
calicé y se construyd cerca de la colonia penal de Araracuara. Ese
aeropuerto, de absoluta importancia, era necesario para la segu-
ridad de las rutas aéreas y sobre todo para el aeropuerto de Le-
ticia.

En los reconocimientos que efectué para ese aeropuerto tuve
la oportunidad de apreciar el caudal y las posibilidades hidroe-
léctricas del rio Caquetd en los chorros del Araracuara. El rio Ca-
quetd tiene antes de reducir su cauce y estrecharse, una anchura
de mil quinientos metros, luégo se reduce a un poco menos de dos-
cientos, para luégo seguir en chorros y terminar en un remanso.

Las posibilidades de esa central hidroeléctrica, sefores Sena-
dores, esto es muy importante que ustedes lo sepan, es de una mag-
nitud que alcanza al millén trescientos mil kilovatiosy estd situada
como he dicho, a quinientos kilémetros de Bogotd y mds o menos
a la misma distancia de Cali.

En ese entonces esa distancia parecia fuera de las posibilida-
des del pais, pero ahora es completamente diferente y no se pue-
de olvidar que en los Estados Unidos se llevan lineas a mas de mil
trescientas y mil cuatrocientas millas del sitio donde se general la
electricidad.

Sin que esto sea autoelogio, senor Presidente y sefores Sena-
dores, y con el objeto de que la opinién publica lo sepa, porque
antes no lo habia dicho, casi no hay un solo aeropuerto en la Re-
publica de Colombia en el cual el ingeniero Rojas Pinilla no haya
intervenido, bien sea en su proyecto, en su localizaciéon o en su
construccioén.

Los sefiores Senadores podran recordar las pugnas o competen-
cias entre las compaidias Avianca y Taca, y Avianca y Lansa. La
compania Taca era gerenciada por el doctor Alirio Gémez Picon
{sic) y cuando esa compania queria abrir operaciones en Bogotd,
tropezd con el inconveniente de que la Avianca no le permitia uti-
lizar el Aeropuerto de Techo. Y tuvo necesidad de buescar el ae-
ropuerto mas carca de Bogotd para iniciar operaciones. Como era
persona muy influyente, consiguié que se le autorizara utilizar el
aeropuerto o la pista de Madrid, y propuso gue la compania le
prestaria al Gobierno la cantidad de doscientos mil pesos para acon-
dicionar esa pista a los aviones DC-3 de dos motores, que eran los
que en ese entonces servian en el pais.

Era Ministro el general Espinel; Director de la Aviacién el ge-
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neral Piedrahita, y la Aviacién Civil, de la cual yo era Director, de-
pendia de la Aviacién Militar. Yo habia puesto algunas objeciones
para que se invirtiera esa cantidad de dinero en una pista que
en mi concepto y desde el punto de vista técnico estaba mal orien-
tada. Y le habio propuesto al doctor Alirio Gémez que se modifi-
cara la orientacién de la pista, se desplazara del sitio donde pres-
taba servicio y que .en esa forma el Gobierno le devolveria los $
200.000.

Un buen dia me citaron al despacho del Ministro de Guerra,
en donde, estaba el doctor Gédmez Pinzén, (sic), Alirio Gémez, con
ingenieros y pilotos de la Taca, el general Piedrahita y el general
Espinel. Hubo una discusion sobre que la direccion v orientacion
de la pista en que ellos iban a invertir los $ 200.00 era la correc-
ta; discutimos con los ingenieros desde el punto de vista técnico y
tuvieron que aceptar que era un error invertir ese dinero en esa
pista, porque la pista estaba mal orientada. Sin embargo, el doctor
Alirio Gémez, muy disgustado conmigo, dijo auve la compadia in-
vertiria los $ 200.000 aun cuando el Gobierno no se los reembol-
sara. Yo dije: “Pues esa inversidn, doctor Alirio Gémez, significa
un fracaso, una pérdida para la compaiia. Si yo fuera accionista
de esa compaiia pediria que a usted lo quitaran de Gerente, por-
que usted va a hacer quebrar la compania”.

Y efectivamente por esta y otras cosas hizo quebrar a la com-
paia Taca. (Por esa razdn es que él escribe tdnto contra mi, salvo
el caso que esté aspirando a un Ministerio). Pero esa pugna, sefior
Presidente, entre la Taca y la Avianca le resolvié a Bogotd el pro-
blema de su aeropuerto internacional, porque mirando mucho mds
adelante, la compaidia Taca le propuso al Gobierno la construccién
del Aeropuerto Internacional en unos terrenos que tenia opciona-
dos sobre la margen izquierda del rio Bogotd; la Avianca, pues,
se opuso a esa construccion, puso en juego todas sus influencias y
dijo que esa compafiia ya habia adquirido unos terrenos sobre la
margen derecha del rio Bogotd y que era inutil comprar los de la
margen izquierda. Recibi la comision del Gobierno de estudiar los
dos terrenos y conceptuamos sobre ellos.

Indudablemente los terrenos comprados por la Avianca, sobre
la margen derecha del rio Bogotd, en jurisdiccién del Municipio de
Funza, permitian la construccién del aeropuerto no en las condi-
cicnes que el Director de Aviacion Civil, en esa época, creia con-
venientes de acuerdo con el desarrollo futuro de la aviacién. Por-
que no se podia localizar una pista de 3.000 metros como mini-
mum, que eran las especificaciones en longitud que se considera-
oan convenientes. Y ademas el cosio de la obra era mucho mayor
porque habia que pontear el rio y construir un viaducto muy lar-
go en unos terrenos pantanosos. :

indudablemente los terrenos mas apropiados para el aeropuer-
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to internacional eran los de la margen izquierda. Y al estudiar los
terrenos opcionados por la compafia Taca encontré que habia ofros
terrenos mejores para esa obra, precisamente los terrenos donde
actualmente se estd construvendo el Aeropuerto Internacional de Bo-
gota.

Estos son detalles que considero importantes, para que los se-
nores Senadores, que legislan sobre todas estas cosas nacionales,
tengan la historia sobre todas estas obras. La localizacién, sefior
Presidente, del aeropuerto de Santa Marta en Pozo Colorado. El
sitio lo escogié el ingeniero Rojas Pinilla. Los sefiores magdalenen-
ses sabran del pequefio aeropuerto que estaba dentro de los ce-
rros, dentro del plan donde estd construida Santa Marta, sujeto a
corrientes muy encontradas, que hacian peligrosa la navegacién aé-
rea. Por varias semanas estuve recorriendo todas esas regiones,
hasta que localicé ese sitio, donde actualmente presta servicio ese
aeropuerto.

El aeropuerto de Mompds también fue localizado por el inge-
niero Rojas Pinilla. En Antioquia, sefor Presidente, el aeropuerto
Olaya Herrera. Existia un impasse cuando los antioquefios, con mu-
cha razoén, querian convertir ese aeropuerto en aeropuerto interna-
cionay. Habia un impasse, que consistiac en que algunos ingenie-
ros manifestaban que una de las zonas de aproximaciéon quedaba
interferida por el cerro del Nutibara, y que el angulo de planso
del otro extremo de la pista estaba por debajo del 20 por ciento,
que era el minimo aceptado.

Me tocd viajar a Medellin a resolver este problema, problema
que tal vez era un engafo o una oposicidn injusta a la ambicion
de los antioquenos, porque con un desvio insignificante del eje se
evité el cerro de Nutibara y se aumentd el dngulo de planeo.

El aeropuerto de Urrao fue localizado por el ingeniero Rojas
Pinilla. Hace dos meses en el peridédico “El Colombiano”, de Me-
dellin, aparecié una corresponsalic de Urrao en que reconocen
ese trabajo y manifiestan la gratitud de la region por el entonces
teniente coronel ingeniero Rojas Pinilla. Los sefiores de Manizales,
en su aeropuerto de Santdgueda no podrdn olvidar que muchas
comisiones de ingenieros y representantes viajaron repetidas veces
a Manizales para resolverles el problema de su campo aéreo, y que
todas esas comisiones dieron concepto adverso, que consideraban
imposible desde el punto de vista técnico y econdmico la construc-
cion de ese aeropuerto. Alld tienen que recordar que el ingeniero
Rojas Pinilla viajé a Manizales, reconocié los terrenos de Santa-
gueda, rechazados por las otras comisiones, proyectd el aeropuerto
de Santdgueda, que estd prestando servicios.

En el aeropuerto de Matecana, de Pereira, también me tocd
actuar cuando estaba al frente de la Direccion de Aviacién Civil.
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Alla tuve el gusto de conocer por primera vez a uno de mis jueces,
el Senador Camilo Mejia Duque. El me ayudé mucho allg, creo que
hasta me acompaid en esos reconocimientos, de manera que tam-
bién el nombre del ingeniero Rojas Pinilla estd vinculado al aeropuerto
de Matecana.

El aeropuerto de El Edén, en Armeniq, fue localizado y controla-
do por el ingeniero Rojas Pinilla. Las gentes de Armenia recordardn
muy bien mis viajes de inspeccién en esa obra.

En Cali, sefores Senadores, sobre todo los Representantes del De-
partamento del Valle, saben el inconveniente que representa para la
expansion de la ciudad el que la base Marco Fidel Sudrez esté me-
tida dentro de las mismas calles de la poblacién. Me correspondio,
sefor Presidente, localizar y hacer adquirir los terrenos para la gran
base central militar, cerca de la recta o autopista Cali-Palmira, para
resolverle a la aviacién militar ese grave problema. Y antes, sefior
Presidente, me toco trabajar y localizar la pista para aviones pesados
que actualmente presta servicio en esa base.

En el aeropuerto de Popaydn, también como Director de Aviacion
Civil, el ingeniero Rojas Pinilla resolvié los problemas técnicos de ese
aeropuerto y le propuso a la ciudadania la construccidn del hotel
de turismo entre el aeropuerto y la ciudad, para extender la ciudad
en esa direccion y resolver el impasse en que estaba el hotel de tu-
rismo.

Los senores de Narino recordardn, que Pasto tenia el impasse
que no le habian podido resolver, de su aeropuerto. En el afo
de 1945, un ano después del golpe de Pasto, el 10 de julio, visité
el Departamento para estudiar sobre el terreno las posibilidades
del aeropuerto. Yo creo que los sefiores Senadores de ese Depar-
tamento recordardn la forma como la ciudadania de Pasto me
recibio, el trabajo efectuado por mi, los estudios que hice sobre
el famoso campo de Pacisar, cerca del campo de Cano, donde se
construyd el aeropuerto.

La prolongacién o ensanche del aeropuerto de Neiva fue es-
tudiada y proyectada y dirigida por el ingeniero Rojas Pinilla.

El aeropuerto de Florencia, en el Caquetd, fue localizado, es-
tudiado y proyectado por el ingeniero Rojas Pinilla.

La base de Tres Esquinas, la pista de la base de Tres Esqui-
nas, fue proyecto igualmente del ingeniero Rojas Pinillo.

El aeropuerto de Tunja, fue localizado, proyectado y dirigido
por el ingeniero Rojas Pinilla.

El sitio para el aeropuerto de Chiquinquird fue escogido por el
ingeniero Rojas Pinilla. No se llevd a cabo la obra, porque vino
10 de mayo.

El aeropuerto de Sogamoso, como les consta a los senores de
esa poblacion, fue estudiado, proyectado y dirigido por el inge-
niero Rojas Pinilla.
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El ceropuerto de Paipa fue proyectado, el sitio fue escogido,
proyectado y dirigido por e! ingeniero Rojas Pinilla. Este aeropuer-
to, sefor Presidente, esté mezclado con estas cuentas del ingeniero
Caycedo, de la zona de carreteras de Duitama, responde a dos
necesidades: primero, a la seguridad de la navegacién sobre te-
rritorio boyacense, porque debido a laos condiciones meteorologi-
cas especiales de la region, este aeropuerto no se nubla; y segun-
do, tiene una gran importancia desde el punto de vista turistico,
por los bafos termales que tienen fama, no solamente en Colom-
bia sino fuera, en las republicas vecinas.

El aeropuerto del Socorro, de Santander, sefior Presidente, tam-
bién fue proyectado, escogido después de muchos meses de estu-
dio, porque esa es una region muy dificil, topografia muy abrup-
ta, hasta que escogi el sitio, se proyectd, se construyd y ya, siendo
Presidente pude aterrizar en ese aeropuerto.

El aeropuerto de San Gil, igualmente fue consecuencia de los
reconocimientos que efectué el ingeniero Rojas Pinilla, como lo
pueden certificar los habitantes de esa poblacién.

Ya hablé del aeropuerto de Barrancabermeja, el aeropuerto
de Cimitarra, con capacidad para recibir aviones cuatrimotores, fue
escogido, localizado y dirigido por el ingeniero Rojas Pinilla.

La base de Apiay, en los Llanos Orientales, fue estudio del in-
geniero Rojas Pinilla.

Un pequeno aeropuerto en Sardinata, Santander, que no lle-
gd a construirse, evitd, sefor Prasidente, cuando durante el Gobier-
no del doctor Lleras Camargo me nombré su representante para
presidir las elecciones para Concejeros Municipales. Todos sabemos
la forma ardiente como luchan los liberales y los conservadores
en ese Departamento por los puestos por ganar las elecciones. Este
es un Municipio de mayoria conservadora, pero el anterior Con-
cejo era de mayoria liberal. A mi me habian dado avién, puesto
a mis o6rdenes una compania, para guardar el orden. Los d&nimos
estaban muy exaltados. Yo reuni los directorios politicos y les di-
je que debian preocuparse mds bien por el adelanto de la pobla-
cién, que un concejal mds, un concejal menos no tenia la misma
importancia, que por ejemplo, la construccion del aeropuerto de la
poblacion, ya que estaba muy desvinculada, no solamente de Cu-
cuta, sino del resto del pais; y logré que los dos directorios me
acompanaran a los reconocimientos, localizamos un sitio para un
pequeiio aeropuerto de la clase C, porque es regién muy monta-
fiosa; aceptaron mi propuesta de que votaran por una sola lista,
que desde el punto de vista legal no se podia; solamente ahora
con la cuestion de la paridad y con el plebiscito si pueden votar
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por una sola lista, pero de todas maneras el proyecto del aero-

puerto evitd que se mataran los liberales y los conservadores en
Sardinata.

Por esa razon, sefor Presidente, cuando llegué el 13 de junio
a la presidencia de la Republica, conocia suficientemente todo el
pais, y al estudiar las caracteristicas que cada aeropuerto debia
tener en las respectivas regiones, tenia que estudiar la situacion
econdémica y las posibilidades econémicas de la region. De ahi que
en la presidencia conocia los problemas principales de los diferen-
tes Departamentos de Colombia.

Es mortificante tener que hablar de estas cosas, pero el sefor
Acusador hablé de que al Gobierno militar no le debia nada el
pais y la prensa, desde hace 20 meses ha dicho que no se explica

cdmo llegué a general de la Republica y a conseguir mi grado de
ingeniero civil.

Que todas estas cosas son mentiras, dicen algunos escritores,
obligedos o decir que son mentiras para ganarse el pan de cada
dia, calumniando al ex-presidente.

Un cuadro también muy sintetizado, muy resumido, sefores Se-
nadores, sobre cudl fue la obra del Gobierno militar a través del
Instituto de Crédito Territorial. Cuatro cifras van a demostrar si
decia la verdad el sefor Acusador cuando afirmaba que mientras
el Presidente se enriquecia, el pais se arruinaba. No doy los datos
de construcciones ano por ano, sino doy el resumen total:

El incredial empezdé a funcionar en el afo de 1939. Desde
esas fecha hasta el 13 de junio de 1953, construyd ese Instituto
7.612 viviendas por un costo de $ 45.332.000.00.

El Gobierno militar, que, segun afirma el seior Acusador, no
hizo nada por el pais, en este solo renglon de vivienda militar, de
vivienda, construyd durante su administracién, no las 7.612 vivien-
das, sino 20.263, con una inversion de $ 175.324.000. En 13 afos,
7.612. En 4 afos 20.263.

Tal vez lo que mds influye en el pais, sobre todo, desde el
punto de vista industrial, sefores Senadores, es la fuerza eléctrica,
el floido eléctrico. El 13 de junio el pais contaba con 450.000 kilo-
vatios. El 10 de mayo, cuando terminé el Gobierno militar, se apro-
ximaba al millon de kilovatios. Esta era la agencia de negocios
que arruind al pais por enriquecerse el presidente.

Los senores de Antioquic, de Caldas y del Valle, pueden tes-
tificar cédmo aumentd el floido eléctrico en esos Departamentos, e
igualmente los sefores de Cundinamarca. El Gobierno militar, que
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solamente se preocupaba por sus negocios, contratd la mision de
técnicos franceses y americanos para que estudiaran las posibili-
dades hidroeléctricas de Colombia. Los estudios de esa misién los
debe tener el Gobierno y serviran de base para cualquier plan
hidroeléctrico que desarrolle el pais. Esa misidon de técnicos viajo
a Araracuara por los informes que personalmente le pude dar, y
ellos me informaron a su regreso que en las épocas de menor cau-
dal del rio se podia garantizar 1.300.000 kilovatios. Esa misién es-
tudié igualmente la represa del rio Sing, de Alto Sing, e informo
sobre las posibilidades de conseguir 250.000 kilovatios, con una
represa de cien metros en la base. Esta fuerza eléctrica, si algun
dia llega a construirse esta hidroeléctrica, podrd beneficiar a An-
tioquia y a los Departamentos de la Costa. Y completado con los
estudios que hicieron sobre las caidas de la Sierra Nevada de San-
ta Marta, habrén resuelto por muchos afios el problema hidroeléc-
trico de los Departamentos de la Costa.

En los sitios donde no era posible la utilizacion de la fuerza
hidroeléctrica, se dotaron (sic) a los Municipios de plantas eléctri-
cas, como lo pueden atestiguar los habitantes de todos esos 21
Municipios beneficiados. En el Magdalena, el general Herndndez
Pardo resolvio casi en su tatalidad este problema eléctrico y asi
en otros Departamentos. lgualmente, a la mayoria de los Munici-
pios, o a una gran mayoria, se doté de su servicio de agua y de
ios otfros servicios complementarios.

No estéd por demds, sefores Senadores, asegurar, afirmar de
manera categérica, sin que pueda ser desmentido, que los presu-
puestas de todos los Municipios se administraban pulcramente y en
beneficio de la poblacion. No como pasaba anteriormente, en que
el presupuesto municipal era serruchado como decimos en el len-
guaje comun, entre todos los concejales, dejando una minima par-
te para el Municipio. Es decir, que las inversiones y el trabajo dal
Gobierno militar, en el campo nacional, fue complementado con
aran pulcritud y eficiencia por todos los Gobernadores y por todos
los Alcaldes en sus respectivos Municipios. Esa la razén para que
hubiera progresado el pais en esos afos, en la forma como pro-
gres6 y que no se puede negar.

La prensa, después del 10 de mayo, senor Presidente, ha ha-
blado mucho sobre las pésimas condiciones carcelarias, sobre que
esos establecimientos son verdaderos antros, en donde en lugar
de regenerarse el individuo, se corrompe mds.

El Gobierno militar invirtié quince millones de pesos en la
construccion de carceles; en penitenciarias, la de Barranquilla, con
mil reclusos, que estd terminada; no se ha utilizado no s& por qué.
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Parece que los sefores de Barranquilla han dicho que no es con-
veniente que en uno de los puertos principales del Caribe haya unc
carcel. De todas maneras estd terminada, con capacidad para mil
reclusos. La de Tunja, con iguales caracteristicas, que creo ya va @
ser inaugurada. La de Popaydn, para mil reclusos, exactamente en
las mismas condiciones de Tunja y Barranquilla. La carcel de mu-
jeres de Bogotd, antigua del Buen Pastor, fue inaugurada en abril
de 1957 por el Gobierno militar. Esto en relacién con las cuatro
principales penitenciarias; estas cuatro penitenciarias fueron pro-
yectadas para responder al 80 por 100 de los necesidades carce-
larias del pais para reclusos rematados (sic). Ademas, se adelan-
taron las carceles, la de Bogotd, tal vez la mas moderna del pais,
con capacidad para mil ochocientos, y acabar con esa carcel mo-
delo, que es un antro de corrupcién, que estd terminada, le fal-
taban muy pocos detalles el 10 de mayo, pero no han querido ter-
minarla para que no aparezca que fue obra del Gobierno militar.
La de Pamplona fue inaugurada por el Presidente en su Oltimo
viaje a esa poblacién. La de Cartagena esta terminada; solamente
le falta el servicio de agua. La de Santa Marta esta proxima a

concluirse. La de Bucaramanga estd terminada. La de San Gil, muy
adelantada. La de Cali, inaugurada.

Es decir, que también en este ramo de prisiones y construc-

ciones carcelarios, también le debe algo el pais al Gobierno mi-
litar.

La prensa en los Ultimos dias, sefor Presidente, se ha interesa-
do mucho por el problema de la Televisora Nacional. EI Gobierno
militar la inaugurd el 13 de junio de 1954, y estudié en su totali-
dad el plan nacional, e importé y trajo y dejo en el pais todos
los materiales indispensables, hizo los contratos necesarios para
que el servicio de la televisiéon se llevara a todo el territorio, a to-
dos los Departamentos. El 10 de mayo estaban en construccién las
estaciones repetidoras en el macizo de los Andes, para que la te-
levision llegara a Narifo; la estacion en |la Cordillera Oriental, pa-
ra que llegara a los Santanderes y la repetidora en la Sierra Ne-
vada, para que cubriera los Departamentos de la Costa, y cubrie-
ra también tal vez todas las republicas centroamericanas. El sefor
Ministro de Comunicaciones, en recientes declaraciones para la pren-

sa, manifesté que no sabia qué hacer con materiales por valor de
ochenta millones de pesos.

Que no era comprar los materiales sino emplearlos, colocar-
los, ponerlos a funcionar. La parte mas importante, la parte mas
dificil de la television estaba terminada el 10 de mayo.

Se pretende, sefiores Senadores, y esto es sumamente grave,
vender a menos precio la Televisora Nacional; se nombré Gerente
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de esa Televisora al mismo individuo que desvalorizd y preparéd
la negociacion sobre la planta de gas de que se ocupd la prensa.
Solamente digo estas cosas para prevenir a los sefiores Senadores
a fin de que se evite este asalto en proyecto al Tesoro Nacional.
Se le hizo el cargo al Gobierno militar, sefior Presidente, de que la
Televisora la empleaba para fines de propaganda; cuando la Te-
levirosa se instald con fines educativos. En el afo del 49 cuando
era Ministro de Comunicaciones inauguré las Escuelas Radiofénicas
de Sutatenza, y al felicitar a la Iglesia por el interés en favor de
la cultura de los campesinos, dije desde entonces lo que ganaria
el campesino y en general todas las clases sociales, en su cultura,
cuando pudiéramos inaugurar la televisién en el pais.

Uno de los mayores obstéculos para el progreso colombiano,
no solamente en el campo educacional, sino en todos los campos,
es la falta de técnicos, es decir, el extremo opuesto a lo que pasa
en Alemania, que estd saturada de técnicos. Los militares compren-
diamos que bastaba un profesor que dictara su catedra a traveés
de la television para benificiar a millares de alumnos. Era el cla-
sico milagro del aumento de los profesores. Yo les decia a los mi-
litares o comentdbamos con ellos lo que significaba, por ejemplo,
para los estudiantes de medicina, el que pudieran presenciar la
operacién de un eminente profesor que se trajera o cirujano que
se trajera de los paises mas adelantados, y en la. misma forma
lo que ganarian con la traida de cualquier profesor, en los dife-
rentes campos de la cultura humana.

Y ya que hablé, sefor Presidente, sobre la Radio Sutatenza
y las Escuelas Radiofénicas, debo dar mi concepto por la obra so-
cial o cultural que adelanta el Padre Salcedo en la Iglesia a tra-
vés de esas emisoras. Actualmente estd interesado en la cultura del
campesino, en la escuela rural y también en ensenarle a leer y
escribir a esa inmensa masa, cerca del 40 por 100 de la poblacién
colombiana, que no sabe leer y escribir. El Gobierno militar la au-
xili6 con veintitrés millones de pesos. Los gobiernos anteriores, des-
de el doctor Ospina Pérez, cuando fue inaugurado ese servicio, has-
ta el 13 de junio, escasamente le habian dado un millén. No creo

que de ahora en adelante reciba ni un centavo, porque no tiene
necesidad.

Comentaba, sefior Presidente, alguna persona, con motivo del
reciente viaje del doctor Lleras a Sutatenza, ayer hizo ocho dias, el
trabajo y el afan que tendrian los sacerdotes encargados de la Es-
cuela Radiofonica para quitar retratos o recuerdos del presidente
Rojas Pinilla, que fue el que cred con los $ 23.000.000 esas Escuelass
o las hizo posible al menos; y yo les decia: No tendran que mover-
se de sus sitios para quitar retratos o recuerdos del presidente que
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les dié los $ 23.000.000 porque hasta el 10 de mayo de 1957 no
habia ninguna de las dependencias un retrato del general Rojas Pi-

nilla ni ninguna mencidén o anotacion de que ese Gobierno las ho-
bia ayudado tan generosamente.

En forma muy rdpida, sefior Presidente, hablo de los auxilios a
la Iglesia, que partieron desde $ 2.500.000 para el Palacio Carde-
nalicio, hasta auxilios importantes a! olvidado y apartado cura de
aldea. Sumados todos estos auxilios, representan una buena inver-
sion, pero me cabe la satisfaccion, senor Presidente, de que la ma-
yoria de esos auxilios fueron agradecidos y he recibido manifesta-
ciones por ellos.

En los edificios de Telecomunicaciones, sefor Presidente, tam-
bién se ve la obra del Gobierno militar: muchas poblaciones fueron
dotadas de esos servicios; aqui en Chapinero (sic), precisamente, sir-
vi6 uno de ellos para la primera indagatoria que me tomaron, y asi,
a todo lo largo y ancho del pais, se encuentra, inconfundible, sin
que pueda negarse, la obra del Gobierno militar.

En obras de cardcter militar, seior Presidente, relacionadas con
la defensa nacional, dejo que los miembros de las Fuerzas Arma-
das, a solas con su conciencia, digan si la defensa nacional estaba
mejor o estaba peor antes o después del 10 de mayo.

En cuanto a construcciones de cardcter social, todos los senores
Senadores saben, y la opinién publica también, que los militares
estaban abandonados en cuestiones de viviendas; perjudicados en
la educacién de sus hijos porque muchas veces las necesidades del
servicio los obligaban a sacerlos de las escuelas para trasladarse a
otra guarnicién. De ahi la disposicion del Gobierno militar de que
cuando se presentaran estos traslados, los colegios que funcionaran en
su nueva guarnicion debian recibir a los hijos de los militares para
no perjudicarlos en la educacion de sus hijos. Esa disposicién ha si-
do comentada jocosamente y criticada por la prensa enemiga de los
militares.

En casas para oficiales se censtruyeron las mds necesarias en
las diferentes guarniciones tanto para Oficiales como para Subofi-
ciales. Especialmente para Oficiales subalternos casados, por el ba-
jo sueldo que devengaban no podian atender decentemente a todas
sus necesidades.

Ya hablé del Centro de Instruccion de Melgar; me basta recor-
dar el Club Militar, tal vez de los mejores, si no el mejor de Amé-
rica, incluyendo Estados Unidos; no conoci ningun club en Estados
Unidos tan bien presentado, con todos los servicios del Club Militar
de Bogotd, pero desgraciadamente ya ese club no es de los milita-

Lo
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res; actualmente los precios de todas las cosas estan fuera del al-
cance del sueldo de los militares, y ese Club se ha vuelto un club
civil. Es la informacién que he recibide de muchos militares.

En las diferentes bases navales y aéreas se adelantaron las
construcciones correspondientes para que los Oficiales vivieran bien
y trabajaran bien. Se dejaron adelantados, senor Presidente, todos
los estudios y casi formado el contrato para la construccién del Di-
que Seco en Cartagena. Dique Seco que le habria ahorrado muchas
divisas al pais no solamente porque los buques nacionales no tenian
necesidad de ir a otros astilleros situados en otros paises, sino por-
que muchos buques de otros paises vendrian a Cartagena a dejar
divisas. Los dos destrucciores, lo Unico que sirve actualmente en la
Marina, fueron adquirides por el Gobierno militar.

Como puede apreciarse, sefiores Senadores, siempre debe algo
el pais al Gobierno de las Fuerzas Armadas, presidido por el gene-
ral Rojas Pinilla, quien, como se ha podido comprobar, no era el vul-
gar negociante que habia convertido la presidencia de la Repuiblica
en esa oficina de negocios.

Vamos a entrar ahora, senores Senadores, sobre la cuestién eco-
nomica. El Gobierno: presidente de la Republica, Ministros, Go-
bernadores, hasta los funcionarios de Ultima categoria y toda la
prensa del pais han venido afirmando desde el 10 de mayo que la
actual mala situacion econdémica, que la gravisima crisis econd-
mica y social por que atraviesa Colombia, es la fatidica herencia
de la dictadura. Vamos a ver en qué forma actud el Gobierno mi-
litar y quiénes son los verdaderos responsables del hambre y de
las angustias que sufre el pueblo en la actualidad.

Empecemos, sefor Presidente, por la reforma tributaria del
ano de 1953. Actualmente el Parlamento discute la nueva reforma
tributaria y hay dos campos, dos opiniones: una que dice que de-
be borarse todo lo de la refcrma tributaria del 53, es decir, partir
de lo que existia hasta agosto de ese ano; y otros, entre ellos el
Gobierno, que hay que tomar lo bueno que tenga esa reforma,
corregir lo malo y complementar la reforma de acuerdo ccn las
ensenanzas de los Ultimos anos.

Hay unos conceptos, senor Presidente, escritos por un enemigo
del Gobierno militar, que es el doctor Patino Roselli. Ha escrito mu-
chos articulos en contra del Gobierno militar y es un sincero parti-
dario del Frente Nacional. Antes de leer lo que él dice sobre la
reforma tributaria del 53, quiero hablar sobre el gravamen de los

dividendos.

Todos los Ministros de Hacienda, tanto de los gobiernos con-
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servadores, como de los gobiernos liberales, venian aconsejando
que era necesario gravar los dividendos. Para los militares nos pa-
racia absurdo de quz individuos que trabajan ocho horas diarias
tuvieran que pagar su impuesto. Y en cambio las personas que re-
cibfan los dividendes sin ningun esfuerzo, no tenia que contribuir
sov este renglon, en el impuesto de renta y patrimonio.

Cuando estudiabamos la reforma de 1953, sefores Senadores,
fueron muchas las presionss que se ejercieron sobre el Ministro de
Hacienda, sobre el resto de los Ministros y sobre el presidente de
la Repuiblica para que no sz gravaran los dividendos, especialmente
representantes o ciudadanos antioquenios, que eran los mds intere-
sados en que no se gravaran.

Yo me lei muy cuidadosamente los conceptos de los diferentes
Ministros, inclusive el concepto del doctor Lleras Restrepo cuando fue
Ministro de Hacienda, y encontré que unanimemznte, liberales y
censervadores, aconsejaban el gravamen de los dividendos. Pero
siempre que el proyecto llegaba al Parlamento, las influencias de
las oligarquias econdmicas no permitian que pasara el proyacto.
Recuerdo quz muchos de los Ministros estuvieron vacilando entre in-
cluir o no el gravamen de los dividandos, pero tal vez el concepto
del presidente de la Republica fue decisivo y quedd en ia reforma
tributaria.

Para mi, me interesaban solamente dos cosas que ob[efivo-
mente las veia y las comprendia con mucha claridad: el gravamen
de lcs dividendos y el aumentar las exenciones por los contribuyen-
tes y por las personas a su cargo. Me parecia inhumano el obligar a
un padre de familia a educar, vestir y sostener a un hijo con $ 500 al
ano. De ahi que yo propusiera, y asi quedd en la reforma, el que
se aumentaran las exenciones personales a fin de que individuos ca-
sados que ganaran hasta $ 500 no pagaran impuesto.

Esto vino a favorecer a millares y millares de individuos, sin
perjudicar a los grandes capitales. Indudablemente que el gravamen
a los dividendos afectd a los grandes capitalistas. Hubo gentes que
en su ingenuidad vinieron a hablar con el Presidente y con los Mi-
nistros, a manifestarles que si se gravaban los dividendos se gravaria
en Antioquia a los sirvientes y a los choferes porque eran los due-
fos de las acciones. Y yo les decia: “Si esos choferes y esas sirvien-
tas van a resultar perjudicados de $ 500 para arriba mesualmente,
entonces no pueden ser ni choferes ni sirvientes, porque se trata de
personas pudientes que pueden pagar los impuestos”. No sé la so-
lucién que el Congreso le dé a este problema, pero he querido ha-
blar de los antecedentes que conoce suficientemente el pais y que
los sefiores Senadores pueden leer de nuevo en las memorias de los
diferentes Ministrcs de Hacienda que ha tenido el pais.
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El doctor Patifo Roselli dice lo siguiente scbre la reforma tri-
butaria:

Dice:

"Aciertos y fallas de la reforma tributaria”. Es el titulo generai.
es un estudio comparativo, pues, de ia reforma del 53 con la qus
estan estudiando. Pero dice: “La reforma dsl 53 no fue la causant:
del desastre. El proyecto cficial conserva en parte los decretos de V.-
llaveces. (El proyecto oficial que presentd el Gebiernol.

“La posicion general de cada uno de los interesadcs en el de-
bate, que son o deben ser todos los colombianos, se origina en el
juicio que se tenga de la referma de 1953. (Es decir, los que dican
que debe prescindirse por completo de esa reforma, o aceptando el
plan oficial de coger lo buenz v remediar lo malo.

“Para quienes ésta fue algo funesto y uno de los factores quz
engendraron el retroceso econémico que estamos superando, es ur-
gente que el Congreso extraordinario actual realice una verdader::
contrarreforma, que devuelva el régimen del impuesto sobre la renta
y complementarios a la condicién que tenia antes de los decretos
de Villaveces. (Es decir, las gentes que opinan en contra dzal proyec-
to del Gobierno).

“Pero para quienes estos decretos no fueron factores del de-
sastre sino que, al lado de errores de significacién, consagraron
avances de importancia, la tarea que ahora corresponde cumplir es
la de subsanar las fallas de la legislacion promulgada desde 1935,
sin renunciar por razones politicas a los progresos tributarios instau-
rados por la dictadura, y revisarla para tomar en cuenta la depre-
ciacion monetaria y otfros fendmenos conexos. Algunos sectores han
adoptado la primera posicién y ansian, aunque no lo proponen abier-
tamente, el retorno a agosto de 1953, cuando no sz gravaban las
acciones ni los dividendos, cuando era mucho mas baja lo tarifa
para las personas naturales, cuando estaban exentas las compa-
nias limitadas colectivas y en comandita simple.

"El proyecto presentado por el Gobierno corresponde a la se-
gunda actitud. No vacila en mantener las innovaciones de Villave-
ces ni en corregir los errores del célebre Ministro. Conserva por
ello la inclusion de las acciones y de los dividendos en el patrimo-
nio y en la renta gravables, asi como el impuesto a las companias
distintas de las anénimas y en comcndita por acciones; pero pro-
pone tasas mas bajas para las escalas inferiores e intermedias de
las personas naturales y sustituye la tarifa progresiva para las sc-
ciedades anonimas con tasas aplicables a tres grupos distintos de
rentas.
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"El Gobierno, segun su proyecto, cree que la reforma de Villa-
veces debe enmendarse, pero no que haya de ser revocada. Todos
los proyectos dictados por el Gobierno militar seguramente tienen
fallas, grandes o pequehas, pero también tienen aciertos. Es una
postura realista, pues las cifras estadisticas no confirman la opi-
nién de quienes sostienen con superficialidad que no es sor-
prendente que la reforma del 53 fue una de las causas del desas-
tre porque desalentd la empresa privada, si provocd el aumento a
través del Fisco del gasto de consumo con detrimento de la inver-
sion. Segun tales cifras, la empresa privada expandié su actividad
durante el periodo de la dictadura, salvo el periodo final iniciado
en 1956 y caracterizado por al crisis cambiaria, con vigor no in-
ferior al de cualesquiera ofros anteriores. (Aqui vienen unas cifras
muy significativas que demuestran el error de los individuos que
atacan la reforma del 53):

“La inversidén bruta doméstica, de caracter privado, que en
1951 habia sido de novecientos quince millones de pesos, en 1952,
de ochocientos ochenta millones de pesos, es decir, bajo, y en 1953
de mil ciento ochenta y nueve millones de pesos, fue en el 54
de mil trescientos sesenta y cinco millones de pesos; en el 55 de mil
cuatrocientos trece millones; y en el 56 de mil seiscientos setenta
millones de pesos. Estas son cifras sacadas de las estadisticas. La
relacién entre la inversidon bruta doméstica privada y el producto
nacional bruto fue del 13% en el 51; de 11% en el 52; de 13%
en el 53; de 13 y medio por ciento en el 54; de 2.7 en el 55 y de
3 en el 56. o

“Las utilidades de todas las empresas, antes de deducirse el
impuesto, que habia sido —estos datos son muy importantes— las
utilidades de todas las empresas antes de deducirse el impuesto
(porque como el sefor Acusador dice que arruiné al pais, vamos a
ver qué dicen estos datos), las utilidades de todas las empresas an-
tes de deducirse el impuesto, que habia sido de dos mil setecientos
treinta y tres millones de pesos en el 52, y de tres mil ciento se-
tenta y seis millones de pesos en el 53, se elevaron a tres mil ocho-
cientos sesenta y cuatro millones de pesos en el 54; a cuatro mil
cuarenta y siete millones de pesos en el 55, y a cuatro mil cuatro-
cientos sesenta y tres millones de pesos en el 56. (Y el sefor Acu-
sador dice que arruiné al pais).

“Aqui vemos que de dos mil setecientos treinta y seis millones
de pesos en el 52, las utilidades subieron a cuatro mil cuatrocien-
tos sesenta y tres millones de pesos, casi al doble. (De manera que
arruiné al pais). Las utilidades de las sociedades andnimas, antes
de deducir el impuesto sobre la renta, que en el 52 y en el 53
habian sido de cuatrocientos cincuenta millones de pesos y cuatro-
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cienfos sesenta y un millones de pesos en los tres afos siguientes
fueron de setecientcs veintion millones de pesos, novecientos cua-
renta y seis millones y ochocientos ochenta y seis millones de pe-
sos, es decir, se duplicaron también. (Tampoco arruiné al pa’is, se-
fior Acusador).

El significado de estas cifras no se alteraria en forma adversa
a los tres afos posteriores a la reforma, si se hiciera incidir en ellas
las variaciones respectivas del poder adquisitivo del peso.

En 1957 las utilidades de las sociedades anénimas bajan a $
820.000.000.00, es verdad, pues no podian dejar de reflzjar el re-
troceso economico.

Indican también las cifras que el fisco no se convirtid, por vir-
tud de la reforma del 53, en instrumento del alza proporcional de
los gastos de consumo en perjuicio de la inversidn, es una cosa ca-
tegorica y demostrada con cifras. La distribucién de los gastos na-
cionales, sin computar naturalmente los destinados a transferencia

o al servicio de la deuda plblica, entre consumo e inversién, ha
sido la siguiente:

Al consumo se aplicd en el 52 el 71 por ciento; en el 53 el
60 por ciento; en el 54 el 58 por ciento; en el 55 el 49 por ciento
y en el 59 el 56 por ciento. A la inversion de los mismos afos,
27.40, 52.51 y 41 por ciento. Son cifras muy significativas.

Por lo demds, aun en el caso de que se hubiera producido la
proclamada desviacion de los gastos, la culpa no podria atribuirse
a la reforma sino a la politica presupuestal. La verdadera causa.

El retroceso econdmico legado por la dictadura se origina en el
pasivo de la balanza de pagos, en el continuado ascenso del ni-
vel de los precios. Ambos fenémenos a su vez, son resultado de
funestos y conocidos errores en la regulaciéon de importaciones,
exportaciones de la moneda y el crédito del presupuesto. Sobre

esto de importaciones y exportaciones hablaré detalladamente mas
cdelante.

(Continuard).



